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Brénde in Verkehrstunneln
{Projekt 145.2)

Die verheerenden Brande im Mont-Blanc- und
Felberntavern-Tunnel haben gezeigt, dal die
Sicherheits- und Rettungskonzepte vor allem
bei Brandunfillen in Verkehrstunneln verbes-
sert werden missen. Denn das Risiko im
Tunnelverkehr hat sich erhéht.

Der Anteil des Tunnelverkehrs in Deutschland
und den angrenzenden Nachbarldndern weist
in den leizten Jahren eine deutlich steigende

Tendenz auf. Dies ergibt sich aus der um-
fangreichen Bautétigkeit, sowohl im Bereich
des schienengebundenen unterirdisch ge-
fihrten tffentlichen Personennahverkehrs, als
auch bei den Fernverbindungen auf Schiene
und Strafle. Derzeit belauft sich die Gesamt-
lange an Verkehrstunnein in Deutschland auf
mehr als 1200 km. Diese Zahl wird bis zum
Ende dieses Jahrhunderts auf 1300 bis 1400
km ansteigen. Hinzt kommt die zunehmende
Geschwindigkeit im Bahnverkehr, die wach-
sende Verkehrsdichte auf Schiene und Stra-
Re sowie die immer haufigeren Anschlage
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auch auf unterirdische Verkehrswege. Die Terroraktic-
nen in London, Paris und Tokio wahrend der letzten
Jahre haben das auf erschreckende Weise gezeigt.

Die Interpretation der im vorliegenden Gesamibericht
dargestellten Versuche ergab eindeutige Erkenntnisse
hinsichtlich der Beziehung zwischen der Art des
Brandherdes und des resultierenden Schadensausma-
fles.

Die Brandstarke wurde fiir verschiedene Fahrzeug-
brandlasten mit Hilfe von Messungen der jeweiligen
Energiefreiseizung ermitielt. Im Ergebnis 1483t sich der
festgestellte zeitliche Temperaturverlauf mit der Tem-
peratur-Zeitkurve nach den ,Richilinien fur die Aus-
stattung und den Betrieb von Stralentunneln {RABT)",
die bis etwa Mitte der 90er Jahre als Bemessungs-
grundlage zur statischen Berechnung von Strallentun-
nein in Deuischland eingesetzt wurde, dem Prinzip
nach recht gut in Einklang bringen. Fir Sonderfalle ist
allerdings zu Gberlegen, ob nicht die niederlandische
Bemessungskurve (RIJKSWATERSTAAT) zugrunde zu
legen ist. Wichtige Entscheidungskriierien haben in
diesem Zusammenhang auch Laborbrandversuche an
Tunnel- und Auskleidungssystemen gebracht.

Wirksame Sicherheits- und Rettungskonzepte setzen
eine Koordinierung zwischen den Verkehrstragemn ei-
nerseits und den verschiedenen beteiligten Stellen, wie
Feuerwehr, Rettungsdienste und Polizei auf der ande-
ren Seite voraus. NaturgemaR missen sie abgestimmt
sein auf die spezifischen Eigenschaften der verschie-
denen Verkehrssysteme des Nah- und Fernhverkehrs.
Hierauf wird im einzelnen im Teilbericht zu RGB 8817
“Erfassung, Analyse und Bewertung der derzeitigen
Rettungskonzepte bei Brandunfélien in Verkehrstun-
neln fiir StraBe und Schiene” eingegangen. Der Berichi
ist unter der Bestellnummer P 145.3 fir eine Schuizge-
bihr von DM 70,-- bei der Verlag und Vertriebsgeseil-
schaft mbH, Disseldorf, erhaltlich. Die Vielzahl der
Erfahrungen und Verbesserungshinweise wire nicht zu
erhalien gewesen, wenn nicht auf Seiten der Verkehrs-
trager, der Feuerwehren und der Reitungsdienste eine
groe Bereitschaft zu einer kritischen Diskussion be-
standen hatte. Auch diese Ausarbeitung stellt einen
bedeutenden Schritt dar zur Erfassung, Anaiyse und
Bewertung der derzeitigen Rettungskonzepte vor allem
bei Brandunfallen in Verkehrstunneln fir Schiene und
Strale. Dies ist wiederum eine entscheidende Voraus-
setzung fir verbesserte Verhalinisse zum Schuize der
Nutzer unterirdischer Verkehrsanlagen.

Die Untersuchungen der Projekte RGB 8817 und 13
RG 2004 haben insgesamt entscheidende Erkenninis-
se fir den weiteren Ausbau der Sicherheiiskonzepte fur
unterirdische Verkehrsanlagen in Deuischland und
Europa gebracht. So wurden auf der Basis der Ver-
suchsergebnisse die Bemessungsgrundiagen fir die

Auskieidung von Sirafientunneln gegeniiber der RABT
Gberarbeitet und in die "Zusatziichen Technischen Ver-
tragsbedingungen und Richilinien fir den Bau von
Stralentunnein — ZTV Tunnel 1995 eingebracht. In
gleicher Weise hat das EISENBAHN-BUNDESAMT
(EBA)} fur die Ableitung der Temperatur-Zeitkurve nach
der Richtiinie ,Anforderungen des Brand- und Kata-
strophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisen-
bahniunneln* auf die Ergebnisse der Projekie zurtick-
gegriffen. Auf internationaler Ebene stlizt sich bei-
spielsweise die WORLD ROAD FEDERATION {PIARC)
bei den Beratungen ihrer Arbeitsgruppe 8 ,Fire and
Smoke Control* auf die Erkenntnisse dieser umfang-
reich dokumentierten Forschungsarbeiten.

Das Forschungsprojekt (13 RG 9004) wurde unter Be-
teiligung von 9 europdischen Landern wesentlich aus
Mitteln des Bundesministerium for Bildung, Wissen-
schaft, Forschung und Technologie geférdert.

Der Forschungsbericht umfafit 742 Seiten und enthalt
883 Abbildungen/Tabellen. Schuizgebithr: DM 250,--
inkl. MWSt zzgl. Versandkosten, ISBN 3-830621-88-6

Dariiber hinaus liegt der Bericht als P 145.1 in engli-
scher Sprache vor. Schutzgebihr DM 250,-- inkl. MWSt
zzg!. Versandkosten, 1ISBN 3-830621-44-4

Schalungstriager aus Walzprofilen ohne
Auflagersteifen (Projekt 226)

Briicken mit kleineren bis mitileren Stitzweiten werden
haufig ais Stahlbeton- bzw. Spannbetonkonstruktionen
gebaut. Zur Abtragung der Frischbetoniasten sind auf-
wendige Schal- und Rdstkonstruktionen erforderlich.
Dabei kommen als wesentliches Tragelement stan-
dardmalig Walzprofilirager zum Einsaiz.

Der derzeitige Stand der Technik fibhrt in Ubereinstim-
mung mit den geltenden Vorschriften zwangslaufig zum
Einbau von Auflagersteifen in die Walztriger. Fir die
nur im Mehrfacheinsatz wirtschaftlichen Siahlirager
ergeben sich bei jedem einzuschalenden Brickenbau-
werk andere UniersitGtzungspunkte. Die Auflagerstei-
fenkonstruktion mull dann entsprechend Oberarbeitet
werden. Damit sind jeweils hohe Fertigungskeosten
verbunden. For Schalungsirdger ohne Auflagersteifen
besteht daher ein groRer Anwendungsbedarf im Trag-
geristbau. Dies giit auch fir den allgemeinen Stahlbau,
der die arbeitsintensiven Auflagersteifen von Walzpro-
filtragern vermeiden muf.

In dem Forschungsprojekt wurde auf experimenteller
und thecretischer Grundlage ein Bemessungsverfahren
fur Walzprofilirager ohne Aufiagersteifen entwickeli. Die
Tragfunktion der traditionellen Auflagersteifen wird
dabei von der ohnehin vorhandenen Rahmensteifigkeit



der Walzprofiltréger ubernommen. FUr den spezielien
Einsaiz als Rostirager wird die Aussteifung der Ober-
gurte durch die aufliegende Holzschalung berdcksich-
tigt.

Das Bemessungsverfahren ist fur die Anwendung in
der Praxis in Form von umfangreichen Tragfahigkeits-
tabellen aufbereitet. Die Handhabung der Tabellen wird
an einem Beispiel erl@utert.

Das Forschungsprojekt wurde im Ingenieurblro Prof.
Dr.-ing. U. Weyer, Dortmund durchgefithrt. Eine finan-
zielle Férderung erfolgte durch die Stiftung Stahlan-
wendungsforschung, Essen.

Der Forschungsbericht umfallt 202 Seiten und enthalt
174 Abbildungen/Tabellen. Schutzgebihr. DM 50,--
inkl. MWSt zzgt. Versandkosten, ISBN 3-$30621-66-5

EinfluB von Korrosion auf die Dauerfestig-
keit gefiigter Bauteile aus oberflachenver-
deltem Feinblech {Projekt 227)

Cherflachenveredelte Stahifeinbleche werden zuneh-
mend fir korrosiv beanspruchte Bauteile in unter-
schiedlichen Industriezweigen eingesetzt. Dadurch
gewinnt das Figen derartiger Bleche stark an Bedeu-
tung. Bet diesem Verarbeitungsschritt muB mit einer
Schadigung des korrosionshemmenden Uberzuges
und Auswirkungen auf das Tragverhalten schwingend
beanspruchter, gefigier Bauieile gerechnet werden.
Vor diesem Hintergrund war die Entwicklung eines
geeigneten Zeitraffertests fiir die Nachbildung der in
der Realitat simultan ablaufenden mechanischen und
korrosiven Langzeitbelastungen Ziel des Forschungs-
vorhabens.

Die Untersuchungen wurden durchgefihrt an unter-
schiedlich durch Punkischweilten, Stanznieten, Clin-
chen, Clinchkleben bzw. Punkischweilkleben gefagten
H-formigen Musterbauteilen. Dabei wurden die Ver-
suchskorper teilweise ber einen langeren Zeitraum
einer schwingenden Belastung und gleichzeitig korrosi-
ven Bedingungen ausgesetzt.

Die Untersuchungsergebnisse lassen erkennen, dafl es
fur diese Art von Beanspruchung keine universelle
Zeitrafferprifung gibt und geben kann. Immer sind ge-
zielt die Flgeteilwerkstoffe, -beschichtungen und
-paarungen sowie das Fugeverfahren und die Bean-
spruchung praxisgerecht, den Bedingungen vor Ort
entsprechend zu bericksichtigen. Je nach Art der Fi-
getechnik sind fir das Verhalten der Figestellen unter
diesen Bedingungen unterschiedliche Mechanismen
verantwortlich. Unter Umstanden kann eine niedrige
Pruffrequenz im Klimat durch eine langere Expositions-
dauver und héhere Priffrequenzen erseizt werden. In
bestimmien Fallen ist die Zeitdauer fir den Ablauf ver-
schiedener Schidigungsmechanismen von enischei-
dender Bedeutung und kann deshalb nicht unter ein
kritisches Maf} gekiirzt werden.

Die Untersuchungen haben gezeigt, dafy der fir die
Profung der Schwingfestigkeit von Verbindungen ge-
wiahlte Test bei Einstellung praxisgerechter Bedingun-
gen brauchbare Ergebnisse und Hinweise zur Vermei-
dung von unzulassigen Schadigungen liefert Insbe-
sondere die Automobilindustrie und die Hersteller von
Haushalisgerdten, aber auch die Bauindustrie kénnen
von diesen Ergebnissen profitieren.

Balastungsart
Fo

Fu

Das Forschungsvorhaben wurde als Gemeinschafts-
projekt der Firmen Audi AG und Thyssen Krupp Stahl
AG durchgefihrt. Eine finanzielle Forderung erfolgie
durch die Stiftung Stahlanwendungsforschung, Essen.



Der Forschungsbericht umfat 114 Seiten und enthalt
83 Abbildungen/Tabellen. Schuizgebiihr: DM 50,-- inkl.
MWSt zzgl. Versandkosten, ISBN 3-930621-98-3

Statische und dynamische Verformungen
von Stahlfunkmasten (Projekt 298)

Gegenstand des Forschungsvorhabens waren Funk-
maste in Stahl- und Stahlbetonbauweise, wie sie der-
zeit #ir den flachendeckenden Ausbau der Mobilfunk-
netze eingeseizt werden. An ihnen war jeweils das
statische und dynamische Verformungsverhalten unter
Windeinwirkung bis in den Grenzzustand der Ge-
brauchstauglichkeit zu untersuchen.

Fur Langzeitbeobachtungen und -messungen wurden
aus der Vielfait der konkurrierenden Bauweisen bei-
spielhaft fanf Originalmaste - in einer Stahl-, einer
Schleuderbeton-Voliwandbauweise sowie in drei ver-
schiedenen Stahigitterausfilhrungen - ausgewsahit. Im
Grenzschicht-Windkanatl wurden parallel dazu Modell-
versuche durchgefiihit. Durch Auswertung der MeRer-
gebnisse mit Blick auf den maximalen Verdrebwinkel
an der Mastspitze und die Uberschreitungsdauer der
zulassigen Anderung des Abstrahiwinkels sollien gesi-
cherte Haufigkeitskurven gewonnen werden, Sie muf-
ten auch Starkwindereignisse enthalien, bzw. durch
Extrapolation auf deren Wirkung schliefen lassen.

Sowoh! Originalmessungen als auch Modeliversuche
ergaben, dail die auf Basis bestehender Bemessungs-
konzepte errechneien Beanspruchungen und Verfor-
mungen in keinem Fall erreicht werden. Auf der
Grundlage dieser Untersuchungen wurde ein neues
Konzept vorgeschlagen, das sich an der Bemessungs-
philosophie der Eurccodes orientiert. Dabei wird fur die
Auslegung von Funkmasten im Grenzzustand der Ge-

brauchstauglichkeit unter Windeinwirkung nicht mehr
auf das bisher glltige wilikirliche deterministische Kri-
terium, halber Staudruck chne Béenreaktion, zurtck-
gegriffen. Statt dessen erfolgt die Bemessung auf der
Basis der vom Betreiber zugelassenen Haufigkeit der
Uberschreitung des Abstrahigrenzwinkels als Folge der
Wahrscheinlichkeit von Extremwindsituationen.

Nach den neu gewonnen Erkenninissen besteht fur alle
Bauweisen in Stah! wie in Stahlbeton, bei der Ausle-
gung von neuen Bauwerken noch ein Optimierungs-
potential. Zudem wird erwariet, dalk sich an bereits
bestehenden  Funkmasten  Bemessungsreserven
nachweisen lassen, die die Mastbetreiber fur die Nach-
ristung mit zusatziichen Antennen nutzen kénnen.

Durch die geplante Erschliefung infrastrukiurarmer
Gebiete, Kapazitatserweiterungen und das Hinzuireten
neuer Netzanbieter ist mittelfristig ein hoher Bedarf an
Funkmastbauprojekten zu erwarten. Langfristig steht
die europaweite Ausdehnung der Mobilfunknetze im
Mittelpunkt der Bautatigkeit. Aufgrund der umfangrei-
chen Stahimengen, die unabhangig von der gewdhiten
Bauweise benotigt werden, besteht hier ein grofler
Markt fur den deutschen Stahlbau.

Das Forschungsprojekt wurde am Lehrstuhl fir Stahl-
bau der RWTH Aachen durchgefuhrt. Eine finanzielle
Forderung erfolgte durch die Stiftung Stahlanwen-
dungsforschung, Essen.

Der Forschungsbericht omfaidt 286 Seiten und enthalt
328 Abbildungen/Tabellen. Schutzgebthr: DM 70—
inkl. MWSt zzgl. Versandkosten, ISBN 3-930621-87-5

Sensitivititsanalyse von ProzeRparame-
tern beim Walzprofilieren mit Hilfe der
FEM-Simulation {Projekt 306}

Beim Walzprofilieren basiert die Planung der Umform-
stufenfolge sowie die Werkzeugkonstruktion im we-
sentlichen noch auf empirisch gewonnenem Mitarbei-
terwissen. Eine Ursache hierflrr liegt in der mittelstandi-
schen Strukiur vieler Walzprofitierbetriebe, die die ko-
stenintensiven Vorleistungen fiir einen Simulationsar-
beitsplatz scheuen. Ein weiterer Grund liegt in der Ab-
folge komplizierter dreidimensionaler Spannungs- und
Formanderungszustdnde mit einer Vieizahi von Ein-
fluparametern, die die Erstellung eines geeigneten
Berechnungsmodells erschweren. Ziel des voriiegen-
den Forschungsvorhabens war die Verbesserung der
Software und Reduzierung des Aufwandes flir eine
Anwendung in der Praxis.

Aufbauend auf einem friheren Forschungsverhaben
wurde das schon bestehende Berechnungsmodell fir



den Prozell des Walzprofilierens weiterentwickelt.
Hierbei kam es vor aliem darauf an, Rechenzeit zu
verkirzen und die Simulationsmoglichkeiten zu opti-
mieren. Im Mitielpunki der Untersuchungen stand eine
Sensitivitatsanalyse wesentlicher Prozefiparamter aus
den Einflassen des Werkzeugsystems und der Materi-
alkenngrofien. Das Ergebnis wurde in das Berech-
nungsmodell Gbertragen.

Durch die Verwendung von Schalenslementen zur
Abbildung eines Blechsegments und durch eine modifi-
zierte Werkzeugbewegung konnte die erforderliche
Rechenzeit auf ein Viertel der urspriinglich bendtigten
gesenkt werden. Bie Sensitivitatsanalyse erlaubte eine
deutliche Erganzung des bisher noch lickenhaften
ProzeRwissens und die angepaBte Bericksichtigung
des Einflusses unterschiedlicher Parameter zur Beein-
flussung des Umformergebnisses.

Die Forschungsarbeiten werden in der Praxis zu einer
Verbesserung der Vorauslegung der Werkzeuge und
Stufenfolge fuhren. Daraus wird sich in Verbindung mit
der Verringerung der Anzahl von Optimierungsstufen
eine weseniliche Verklrzung der Vorbereitungsphase
fir die eigentiiche Preduktion ergeben. Es ist zu er-
warten, dafd von dieser erleichterten numerischen Pro-
zelsimulation und deren Einfihrung in die betriebliche
Praxis insbesondere kleinere und mittlere Unierneh-
men profitieren.

Das Forschungsprojekt wurde am Institut fur Produkii-
onstechnik und Umformmaschinen {PtU) der Techni-
schen Hochschule Darmstadt mit finanzieller Forderung
durch die Stiftung Industrieforschung, Kéln, durchge-
fohrt und von der Studiengeselischaft Stahlanwendung
e.V., Dosseldorf, fachlich begleitet.

Der Forschungsbericht umfalt 120 Seiten und enthalt
58 Abbildungeni/Tabelien. Schutzgebthr: DM 35,-- inkl.
MWSt zzgl. Versandkosien, ISBN 3-934238-01-7

Stahl 98 — Stahlforum
Modernes Bauen mit Stahl
{Tagungsband 723}

Neue Stahlsorten, innovative Bearbeitungsverfahren
und neuartige konstruktive Losungen tragen entschei-
dend dazu bei, da} Stahl als moderner Konstruktions-
werkstoff vielfiltige Bauldsungen ermdglicht, die ein-
fach und elegant und kostenoptimal mit anderen Bau-
stoffen nicht zu erreichen sind. Die deutsche Stahlindu-
strie hat dieses Thema im Rahmen der Jahrestagung
Stahl "68 umfassend aufgegriffen und es in den Mittel-
punkt des Stahlforums — Modernes Bauen mit Stahi —
gestelit. Es war gelungen, eine beachtliche Zahl von
Fachleuten zu gewinnen, verschiedene wichtige
Aspekte des Bauens mit Stahl zu bearbeiten und auf
dem Stahlforum 98 verzutragen. Im einzelnen haben
Prof. Bipl.-Ing. K-H. Petzinka, Dasseldorf, Dipl.-Ing. K.
Ewald, Aschaffenburg, Prof. Dr.-lng. J. Lange, Darm-
stadt, Dr.-Ing. L.-M. Chaussy, Dillingen, Prof. Dr.-Ing.
B. isecke, Beriin, Dipl-lng. G. Schlemper, Wickede,
Prof. Dipl-Ing. H.C. Schulitz, Braunschweig, wesentli-
che Aspekte und Beispiele zu dem gewahlten zentralen
Thema vorgetragen; auch das von M. Erdenberger,
Kéln, moderierte Podiumsgespréch behandelte das
zentrale Thema des Stahlforums.

Das Stahiforum '98 ist organisiert worden vom Werk-
stoffausschul} des Vereins Deutscher Eisenhiitenleute
und der Studiengesellschaft Stahlanwendung e V., mit
dabei waren Bauen mit Stahi e.V., Deutscher Stanibau-
Verband und Stahl-informations-Zentrum.

Die Voitrage

- Architekien gestalten mit Stahi,

- Konstruieren, Fertigen und Montieren mit Stahl,

- Stahibaukonzepte fir Personen- und Gebaudesi-
cherheit,

- Neue Werkstofie flir den Sfahlbau einer modemen
Industriegesellschaft,

- Dauerhaftes und umweltschonendes Bauen in Stahl,

- Oberflachenveredelfer und nichtrostender Stahl im
Fassadenbau,

- Flexibler und kostenoptimierter Wohnungsbhau

wurden in der Spiize von 1.400 Teilnehmern besucht.
Die Dusseldorfer Stadthalie im Congress Center Dls-
seldorf bot fir die Veranstaltung den geeigneten Rah-
men, Der Tagungsband, der samiliche Vortrage, Bilder,
Skizzen und Fofos des Stahlforums '98 — Modernes
Bauen mit Stahl — enthalt, steht interessierten Fach-
leuten zur Verfigung. Es ist damit die Moglichkeit ge-
geben, die Tagung Revue passieren zu lassen, oder fir
diejenigen, denen eine Teilnahme nicht méglich war,



sich in die Materie einzuarbeiten. Modernes Bauen mit
Stahl ercfinet dem Werkstoff Stah! und den verarbei-
tenden Uniernehmen ein neues weites Feld der
Stahlanwendung, weil mit Stahl innovativ und koste-
noptimal gebaut werden kann.

Der Tagungsband umfat 186 Seiten und enthalt 148
Abbildungen/Tabellen. Schuizgeblhr: DM 50, inki.
MWSt zzgl. Versandkosten, ISBN 3-930621-81-6

Dresdner Leichtbausymposium 1998
Funktionsintegrative Hybridstrukturen in
Leichtbauweise (Tagungsband 725}

Die in diesem Tagungsband zusammengesteliten Bei-
trage wurden aus dem Vortragsprogramm unter dem
Aspekt ihrer Relevanz for den Interessentenkreis am
Werkstoff Stahl ausgewahit.

Das Symposium seizte 1998 als zweite Tagung zum
Thema Leichtbau diese vom Institut for Leichtbau und
Kunststofftechnik der Technischen Universitat Dresden
am Standort Dresden 1997 begrindete neue Veran-
staitungsreihe fort. Ziel dabei ist, Wissen ber neuzeit-
liche Techniken, Werkstoffe und Werkstoffkombinatio-
nen fur wachsende Anforderungen an Gewichtsminde-
rung und technische Verbesserungen zu verbreiten und
damit allgemein verfigbar zu machen,

Das Dresdner Leichtbausymposium 1998 fand mit etwa
160 Wissenschaftlern und Ingenieuren, darunter eine
groRe Anzahl fuhrender deutscher Fachleute aus un-
terschiedlichen Bereichen der Forschung und der mit
dem Thema Leichtbau befaBten indusirie, wiederum
einen beachtlichen Teilnehmerkreis.

Die sehr gute Annahme dieser Tagung zeigt, dal es
gelungen ist, den bereits erreichten hohen Entwick-
lungsstand mit interessanten Beitrdgen vorzusteilen
und dabei den interdisziplindren Charakter mit den
vielseitigen Aspekten des modernen Leichibaus sehr
Uberzeugend zu verbinden. Damit kénnen beide Sei-
ten, aktuelle Forschung und anwendende Indusirie, von
diesem Angebot profitieren.

Der Tagungsband umfalt 190 Seiten und enthalt 93
Abbildungen/Tabellen. Schutzgeblihr: DM 50,-- inkl.
MWSt zzgl. Versandkosten, 1SBN 3-230621-24-0

Forschungskolleg Stahlanwendung *99
innovative Fligetechniken fiir Stahl
{Tagungshand 726)

Die moderne Verwendung der Siahlwerkstoffe in ihren
mannigfatiigen Formen erfordert eine Vielzahl unter-
schiedlicher Figeverfahren zur cptimalen Bauteilher-
stellung. Hierflr wurde eine Reihe innovativer Flge-
techniken — einhergehend mit der Entwicklung neuer
Stahlsorten und Umformverfahren — teilweise aus der
Weiterentwicklung traditioneller Fageverfahren oder
sogar aus Figetechniken anderer Werkstoffe abgelei-
tet. Mit dem Forschungskolleg '88 nutzten 135 Fach-
leute die gute Gelegenheit, den neuesten Stand der
Entwicklung kennenzulernen und mit Fachkollegen in
einen regen Gedankenaustausch zu treten.

Zwei Vortrage zum Laserstrahlschweilen von
Dipl.-Ing. Ch. Schmid vom Laserzentrum Hannover
e V. und Dipl.-ing. H. Wegmann, Thyssen Krupp Stahi
AG, Duisburg, zeigten die rasante Entwicklung im ver-
gangenen Jahrzehnt und die vielfaitigen Verwen-
dungsmoglichkeiten dieser Flgetechnologie auf Aus
verschiedenen Forschungsarbeiten wurden interes-
sante Entwicklungen und weitere Einsatzméglichkeiten
fur dieses Schweiflverfahren vorgestelit.

Das Mechanische Fiigen hat sich in dhnlicher Weise
wie das Laserschweilen in der Stahifeinblechverar-
beitung etabliert. In allen Fallen, in denen Warmeein-
trag z.B. durch Schweilverfahren unerwiinscht oder
unzuldssig ist, werden heute erfolgreich das Durchsetz-
figen und das Stanznieten eingesetzi. Prof. Dr.-Ing.
O. Hahn vom Laboratorium fur Werkstoff- und Fiige-
technik der Universitat-GH Paderborn und Dipl.-Ing.
T. Kihne von der Firma Eckold GmbH aus St An-
dreasberg berichteten in ihren Vortragen uber die breite
Palette der industriellen Anwendung und die sehr er-
folgreichen Forschungsarbeiten auf diesem Gebiet,

Die stahlblechverarbeitende Industrie hat frihzeitig den
Gedanken, Metalle untereinander oder Metaile mit an-
deren Werkstoffen zu verkleben, erfolgreich aufgegrif-



fen und in bemerkenswere Anwendungen umgesetzt.
Prof. Dr.-Ing. G. Kotting, Fachhochschule Munster, Abt.
Steinfurt, und Dr. P. Born von der Firma Henkel-
Teroson GmbH, Heidelberg, konzentrierten sich in ih-
ren Vortradgen auf die praktische Anwendung und den

chanisches

wirtschatfilichen Nutzen der Flgetechnik Kleben von
Stahl in der industriellen Fertigung. Im Fahrzeugbau
und hier insbesondera in der Karosseriefertigung wird
heute bereits ein hoher Anteil der Fugestellen und Ver-
bindungsnahte geklebt. Das sind strukturiragende Ver-
bindungen, die mit einer Vielfalt von chemischen Kleb-
stoffen - jeweils eigens an die Beanspruchungsbedin-
gungen angepalt - gefigt werden und somit dem
Leichibau in der Karosseriefertigung neue Maéglichkei-
ten bieten.

Der Tagungsband umfalit 160 Seiten und enthdlt 87
Abbildungen/Tabellen. Schutzgebihr: DM 50,-- ink!.
MWSt zzgl. Versandkosten, ISBN 3-934238-03-3

Zur Information:

Stahl-Innovationspreis 2000 ausgelobt

Das Stahl-informations-Zentrum, eine Gemeinschafts-
organisation der deutschen Stahiindustrie, lobi zum
fonfien Mal den Stahi-lnnovationspreis aus. Schirmher-
rin ist die Bundesministerin fir Bildung und Forschung,
Edelgard Bulmahn. Wie die vergangenen Wettbewerbe
ist der Siahl-lnnovationspreis 2000 wieder ein Forum
far herausragende Innovationen mit dem Werkstoff
Stahl. Er gibi den Teilnehmern die Gelegenheit, ihre
Neuentwicklungen einer breiten Offentlichkeit vorzu-
stellen und damit deren Chancen im Markt zu steigern.

Viele der pramierten Proiekte vergangener Wettbewer-
be konnten sich im Markt durchsetzen und brachten
den Preistragern auch wirtschaitiiche Erfolge ein.

Der Jury gehdren Persdnlichkeiten aus Wirtschaft, For-
schung und Stahlindustrie an. Pramiert werden Pro-
iekte in den Kategorien ,Innovative Stahl-Produkte”,
.Forschung und Entwicklung", ,Stahl im Wohnungsbau®
und ,Staht-Design®. Der Wettbewerb ist mit insgesamt
DM 100.000, - dotiert und gilt als einer der bedeuiend-
sten seiner Art in Deutschland. Interessenten konnen
ab sofort die Teilnahmeunteriagen anfordern. Einsen-
deschluf? ist der 10. Januar 2000,

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte dem bei-
gefigten Magazin.

Veranstaltungen

CKW 99
Clausthaler Konstruktionswoche 1999
13. bis 17. September 1999

... sollien Sie in lhrem Terminkalender vormerken. Im
Rahmen dieser Veranstaliung finden die Stahitage am
15. und 16. September 1999 in Clausthal-Zellerfeld
siatt

Die Veranstaitung richtet sich an alle Ingenieure und
Techniker, die in der Entwicklung und Konstruktion von
Produkten tatig sind sowie an Fertigungstechniker und
Arbeitsvorbereiter, die ihre Kennthisse im Umfeld der
Produktentwicklung auffrischen und neue Méglichkei-
ten kennenlernen wollen,

Schwerpunkie der Vorirdge am Vormittag sind C-Tech-
niken, Forschungsférderung, Stahlanwendung, Patent-
wesen und Normung.

Begleitend werden Schulungen zu den CAD-Sysiemen
Pro/fENGINEER und SolidWorks angeboten.

Nachmittags finden in kleinen Gruppen Seminare mit
folgenden Themenstellungen statt:  ldeenfindung,
SAP R/3, Schnittstellen im CAD-Umfeld, Internet/ Intra-
net, Mefitechnik und Virtuai Reality.

Interessenten kénnen das Programm der Clausthaler
Konstruktionswoche 1999 anfordern beim

Institut fir Maschinenwesen, TU Clausthai
Frau Scherger

Robert-Koch-Sir. 32

38678 Clausthal-Zellerfeld

Tel.: (05323) 72-2271

Fax: (05323} 72-3651



Einladung zum

Stahiforum anlailich Stahl '99
Stahl macht mobil
11. November 1999 in Disseldorf

Veranstalter: Verein Deutscher Eisenhittenleuie
{VDEhR}, Wirtschaftsvereinigung Stahl

Im Rahmen der Jahresveranstaliung Stahi '99, die vom
11. - 12. November 1999 stattfindet, wird von der Siu-
diengesellschaft Stahlanwendung e.V. und dem Werk-
stoffausschul? des VDEhQ gemeinschafilich das Stahlfo-
rum organisiert. Das Generalthema dieser Dialogver-
anstaltung zwischen der Stahlindusirie und ihren Kun-
den ist in diesem Jahr

Stahl macht mobil
Stahl in zukunftsweisenden Verkehrssystemen

830h - - Erbffnung und
: - Begriifiung

' br. jur. Dr-ing. E. h.

Ruprecht Vondran,

Dusseldort

Moderne Verkehrssysteme...

. 940h .. entscheiden {iber die Qualitit des
SR Standortes Deutschland
~ Die Sicht der Wirtschaft,

Hélrnut Petri, Stuttgart

10:10h bedurfen netier Konzeptionen und
IR Gestaltung
Verkehrsknoten Lehrter Bahnhof,

Prof. Meinhard von Gerkan, Hamburg

~ 10:40h°. .. nutzen hochwertige Werkstoffe
L ' ‘Stah! im Einsatz for moderne
B - Verkehrssysteme,

_ Dr -ing. Karl- Ulnch Kohler, Duisburg,

Dr —Ing Klaus Dleter Sardemann Siegen

: __1.1._:-1'_5-h A smd eme Herausforderung
R I R _ ari die Politik
Bundesveﬂ(ehrsmmister
Franz Milntefermg, Bonn

| _rfor_dem fgem'_' same Lasungen
' Podlu' diskussion unter Moderation von -
' Mahfred: Erdenberger Kdln .

Stahl bal.lt i

.. Briicken in die Zukunft ' -14:00 h
Stra[!.en Fufiganger- und Eisenbahn-
bracken in Stahl- und Stahlverbund-
bauweise, '
Prof. Dr -Ing. Rolf Kmdmann Bochum

moderne Schlenenfahrzeuge ~ - 14:35h
Fernverkehrszuge U- und $-Bahn-

Wagen,

Siegfried Mﬁblus Aachen

- €in zukunftswelsendes Verkehrs-  15:00h
system : B
Magnetschneilbahn Transrapid,

Dr. jur. Hans Christoph Atzpodien,
Minchen '

.- StraBen in die Welt von morgen- 15:30 h
Stahl fir Sicherheit und Umwelischutz — '
Schutzplanken, Larmschutzsysteme,
Schilderbriicken und Parkhauser,

Prof. Dr.-Ing. Gerhard Sedlacek, Aachen

.. Oberraschendes auf zwei Ridern  15:50 h
Prof Dr.-Ing. Ernst v. der Osten-Sacken; '
Aachen

Schiuworte  16:20h
Prof. Dr.-Ing. Dieter Ameling, Dusseldorf

Zur Teilnahme am Stahlforum werden keine Kosten
erhoben.

Weitere Informationen:

Studiengesellschaft Stahlanwendung e.V.
Tet.: (0211) 6707-854, Fax: (0211) 6767670
E-Maii: stahlforum@stahiforschung.de

Die zu den beschriebenen Forschungsthemen wie
auch alle anderen bisher herausgegebenen Be-
richte kénnen gegen Enirichiung einer Schuizge-
bilhr bezogen werden von;

Verlag und Veririebsgesellschaft mbH
Postfach 10 51 27

40042 Dosseldorf

Fax-Nr. {(0211) 87 07-129
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