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Bemessungsregeln zur Beurteilung
des Ermidungsverhaltens von
Krankonstrukfionen - Klassifizie-

rung von kranbauspezifischen Kerb-
details (Projekt 293}

Ziel des Forschungsvorhabens war es, nor-
mative Licken beziglich der Ermidungs-
nachweise von Krankonstruktionen zu identi-
fizieren und zu schlieRen. Daher wurden in
engem Kontaki mit der Industrie eine Auswahi
derjenigen kranspezifischen Konstruktionsde-
tails untersucht, die in der Praxis haufig vor-
kommen, jedoch noch nicht in den Kerbde-
tailkatalogen der verschiedenen Normen ent-
halten sind. Dariber hinaus wurde der Einfiu®
des Einsatzes hochfester Stahle auf bestimm-
te Kerbdetails ngdher untersucht.

Ausgehend von den durchgefihrten Untersu-
chungen konnten flr die Kerbdetails ,Winkel-
anschlosse”, ,aus L-Profilen geschweifite
Kastenprofile® sowie fur ,Augenstibe mit
Rundprofilen” konkrete Vorschlige fur die
Einordnung in die Kerbklassen nach EURO-

Studiengesellschaft Stahlanwendung e. V.



CODE 3 gemacht werden. Fir die Kerbdetails gemacht
werden. For die Kerbdetails ,Schwalbenschwanzla-
sche®, ,Aufgesteckte Rechtecklasche* und fiir ,Augen-
stabe mit Rechteckprofilen” konnten ebenfails grobe
Einordnungen vorgenommen werden, die noch durch
weitere Versuche zu verifizieren sing.

Der Einsatz hochfester Stahle bei dem Kerbdetail ,Bol-
zenschweilungen® andert aufgrund der Kerbscharfe
nicht die Einordnung in die vorhandenen Kerbfalitabel-
len, die fir normaifeste Stahle entwickelt wurden. Bei
.Heftschweilungen an hochfesten Feinkornbaustahlen®
liegen die wenigen Ergebnisse der Pilotversuche weit
ber der hichsien Kerbklasse nach EUROCOQODE 3.
Fir das Detail ,auf hochfesten Feinkornbaustahlen
aufgeschweifite Lamellen" zeigt sich ebenfalls, dall der
Grundwerkstoff einen deutlichen positiven Einflul so-
wohl auf die Ermidungsfestigkeit als auch auf die Wah-
ierlinienneigung hat. In diesem Bereich der generelien
Ubertragung der Regeln fur ErmUdungshachweise fur
normalfeste Stahle auf hochfeste Stahle besteht noch
erheblicher Forschungsbedarf.

Mit diesem Projekt wird ein Beitrag geliefert, die vor-
handenen Kerbfalltabellen in den giiltigen Normen um
einige kranspezifische Kerbdetails zu erweitern. Zu
weiteren Details wurden Pilotuntersuchungen mit posi-
tivem Ergebnis durchgefihrt, die die Notwendigkeit
weiterer Aktivitaten auf diesem Gebiet bekréftigen.
Weiterhin hat sich gezeigt, dal bestimmte Kerbdetails
durch den Einsatz hochfester Werkstoffe beziglich der
Ermidungsfestigkeit hoher eingestuft werden kannen.

Das Forschungsprojekt wurde an der Versuchsanstalt
far Stahl, Holz und Steine der Universitat Karlsruhe und
am Lehrstuhl fiir Stahibau der RWTH Aachen durchge-
fuhrt. Eine finanzielle Forderung erfolgte durch die Siif-
tung Stahlanwendungsforschung, Essen.

Der Forschungsbericht umfalit 354 Seiten und enthait
336 Abbildungen/Tabellen. Schutzgebiahr: DM 70,--
inkl. MWSt zzgl. Versandkosten, ISBN 3-934238-15-7.

Eignung des Durchsetzfiigens und des
Stanznietens zum Filigen hoherfester
Stahibleche (Projekt 283)

Hoherfeste Stahle haben in den vergangenen 25 Jah-
ren zunehmende Beachtung seitens der blechverarbei-
tenden Industrie gefunden. Besconders die Fahrzeugin-
dustrie ist vor dem Hintergrund ihrer Bestrebungen,
Gewicht einzusparen, am Einsatz hoherfester Stahle
interessiert. Gegenwartig stehen mikrolegierie, phos-
phoriegierte und bake-hardening Stahle sowie Mehr-
phasenstahle mit unterschiedlichen Festigkeits- und
Umiormeigenschaften zur Auswahl. Nur durch den Ein-
satz optimierter Flgetechniken ist es moglich, die ver-
besserte Festigkeit der Werkstoffe auch in gefligien

Strukturen in Form gesteigerter Festigkeit bzw. gerin-
gerer Blechdicke zu nuizen. Widerstandspunki-
schweilverbindungen héherfester Stahlbleche nutzen
den Vorteil hoherer Flgeteilfestigkeiten nur unter qua-
sistatischer Belastung. Unter schwingender Belastung,
insbesondere in Kopfzugrichtung, kann die gegeniber
weichen unlegierten Tiefziehblechen erhohte Festigkeit
héherfester Stahle nicht in gewinschtern MaRe in er-
hohte Festigkeiten der Punktschweilverbindungen um-
geseizt werden.

Die mechanischen Fiigeverfahren Clinchen und Stanz-
nieten stellen mit ihren verschiedenen Verfahrensvari-
anten interessante Alternativen zum Widerstands-
punktschweiflen dar. Die Eignung verschiedener ein-
stufiger nichtschneidender, einstufiger schneidender
und mehrstufiger Clinchverfahren sowie des Stanznie-
tens mit Haibhohiniet und mit Vollniet zum Fugen ho-
herfester Stahibleche wurden in diesem Forschungs-
projekt untersucht. Als Versuchswerkstoffe wurden ho-
herfeste Stahlblechwerkstoffe im Dickenbereich von 0.6
mm bis 2,5 mm ausgewahit. Dabei waren mikrolegierte,
phosphorlegierie und bake-hardening Stahie sowie
Duaiphasensighle mit Dehngrenzen von 195 MPa bis
544 MPa vertreten.

Die untersuchten Verfahren sind insgesamt gut zum
Figen der htherfesten Stahibleche geeignet Begren-
zungen wurden in einigen Fallen durch limitierte Fu-
gekrafte und die gewdahiten Werkzeugabmessungen
beobachtet. Durch die Waht geeigneter Parameter
kdnnen aber alle untersuchten Werkstoife geeignet ge-
fugt werden.

Unter quasistatischer Belastung stand die Festigkeit
der mechanisch gefilgten Verbindungen hé&herfester
Stahlbleche in einem annahernd linearen Zusammen-



hang zu der Dehngrenze der Fugeteilwerkstoffe. Je
nach Fdgeveriahren und Blechdicke ergaben sich un-
terschiedliche Steigerungen der Verbindungsiestigkeit
mit gesteigerter Figeteiifestigkeit.

An punktgeschweildten und mechanisch gefligten, bau-
teilahnlichen H-Proben aus den Werkstoffen ZStE
180 BH, ZStE 420 und DP 500 wurden Einstufendau-
erschwingversuche durchgefuhrt. Die Stanznietverbin-
dungen hoherfester Stahle wiesen hdhere Versbin-
dungsfestigkeiten unter schwingender Belastung auf
als vergleichbare Punktschweilverbindungen. Die
Wohlerlinien der Clinchverbindungen waren sehr flach
und schniiten sich mif den Wohletlinien der Punki-
schweillverbindungen, d.h. bei niedrigen Lastamplitu-
den besaflen die Clinchverbindungen eine grifllere Le-
hensdauer als die Punktschweillverbindungen. Im Ge-
gensatz zu den Punkischweillverbindungen kann das
Potential héherfester Stéhle mit Stanzniet- und Clinch-
verbindungen auch in erhéhte Verbindungsfestigkeiten
unter Schwingbeanspruchung umgesetzt werden.

Durch Versuche unter schlagartiger Belastung wurden
Kenninisse Ober die Tauglichkeit mechanisch gefugter
Komponenten in crashgefahrdeten Bereichen gewon-
nen. Mit zunehmender Figeteilfestigkeit war sine ver-
ringerte Deformation der Prifkdrper zu verzeichnen.
Die Deformation war unabhingig vom verwendeten
Fugeverfahren.

An Clinchwerkzeugen von drei Anbietern wurden
Standmengenversuche an weichen Tiefziehblechen
und mikrolegierten hoherfesten Stahiblechen durchge-
fahri. Die Standmengen der Werkzeuge waren gréfer
als 200.000 Fuagepunkte. Signifikante Unterschiede
zwischen dem Werkzeugverschleit bei weichen und
bei héherfesten Giten konnten trotz der erhdhten Fi-
gekrafte beim Clinchen der hoherfesien Stahle nicht
nachgewiesen werden. Die Versbindungsfestigkeiten
blieben Giber der Lebensdauer der Werkzeuge weiige-
hend konstant.

Das Clinchen und das Stanznieten sind Aliernativen
zum Punktschweilen hoherfester Stahlbleche, die da-
zu beitragen, das Festigkeiispotential dieser Werkstoffe
insbesondere in Form verbesserter Schwingfestigkeiten
gefagter Baugruppen adaquat zu nutzen.

Das Forschungsprojekt vom Laboratorium fir Werk-
stoif- und Fugetechnik, Universitdt-GH Paderborn, der
Adam Opel AG, Risseisheim und der Thyssen Krupp
Stahi AG, Dortmund und Duisburg, durchgeiiihrt. Eine
finanzielle Férderung erfolgte durch die Stiftung Stahl-
anwendungsforschung, Essen.

Der Forschungsbericht umfalkt 220 Seiten und enthalt
207 Abbildungen/Tabellen. Schutzgebthr: DM 70,--
inkl. MWSE zzgl. Versandkosten, ISBN 3-234238-17-3.

Bestimmung der maRgebenden statischen
und dynamischen Windlastverteilung an
Hallentragwerken aus Stahl unter Ausnut-
zung des plastischen Tragverhaltens
(Projekt 321)

Bei der Bemessung von Tragwerken im Bauwesen
geht man von der Grenzbelastung unter max. mdgli-
chen Beanspruchungen aus. Hinsichtlich der einzuset-
zenden Einwirkungen, z.B. durch Wetlerereignisse,
wird mit bestimmten Normgroflen gerechnet. Die hier-
bei anzusetzende mafgebende Windbelastung bezieht
sich z.2t. noch auf elastisches Tragverhaiten. Moderne
Vorschriften erfauben jedoch die Bemessung am plasti-
zierten System, was eine Umiagerung der inneren
Krafte gegendber der elastischen Berechnung zur Fol-
ge hat. Fir die plastische Bemessung ist aus den akiu-
ellen Normen keine bemessungsrelevante Windbelas-
tung zu entnehmen. Hier seizt das Forschungsziel des
Vorhabens an: Durch Untersuchungen insbesondere
des Zusammenwirkens zwischen dem Zeitverlauf der
Windeinwirkungen und den elastisch-plastischen Bau-
werksreaktionen von Halienbauten dblicher Abmes-
sungen waren wirklichkeitsgetreue Versagensgrenzen
zu ermitteln, um die Genauigkeit der Bemessung zu
verbessern.

In einem Windkanal wurden an Meodellen von Hallen-
bauwerken die Zeitverldufe der Winddruckverteilungen,
luv-, lee- und dachseitig ermittelt. Hieraus wurden in
Zeitschritberechnungen die statischen und dynami-
schen Reaktionen eines Hallenrahmens bis zum Ver-
sagen bestimmt. Als Versagenskriterien wurden Gber-
malige seitliche Verformungen oder Werkstoffermi-
dung durch wiederholte plastische Verformungen an-
gesetzt.

Die Ergebnisse zeigen, dai die bisherigen Bemessun-
gen auf der sicheren Seite liegen, wenn man nur mif
den Windlastannahmen (vgl. EUROCODE 1 - Teil 2.4)
rechnet. Die Beanspruchungsumlagerungen in den
Stahitragwerken bilden eine Traglastreserve von bis zu
9 %. Geht man allerdings von den Kombinationsfakio-
ren fir Wind plus Schnee aus, dann ist die Traglastre-
serve durch Verringerung der Lastannahmen noch ho-
her, und damit eine Normenénderung (EUROCODE 1 -
Teil 2.3 Schnee / 2.4 Wind) angezeigt. Es wurde au-
flerdem nachgewiesen, dal keine Erhshung der Si-
cherheitsfaktoren wegen angeblich zu geringer Reser-
ven in leichien Stahlbauten erforderlich ist.

Ein Vergleich dieser Ergebnisse mit einer Auswertung
von Daten des Deutschen Wetlterdienstes Uber die
Wahrscheinlichkeit des Zusarnmenwirkens von Schnee
und Wind fir einige wenige Standorte und Beispiele
ergab, dal siets mit zu hohen Kombinationsbeiwerten
gerechnet worden war. Derzeit laufende, weiterilihren-
de Untersuchungen sollen die Allgemeinguiitigkeit die-
ser Feststellungen beantworten. Eine Anpassung der



Berechnung an die realen Einwirkungen der Lastkom-
binationen wird zu wirtschaftlicheren Tragwerkskon-
struktionen fuhren,

Das Forschungsprojeki wurde am Lehrstuhl far Stahl-
bau, Windingenieurtechnik, der RWTH Aachen durch-
gefuhrt. Eine finanzielle Forderung erfolgie durch die
Stiftung Stahlanwendungsforschung, Essen.

Der Forschungsbericht umfaidt 318 Seiten und enthait
246 Abbildungen/Tabellen. Schutzgebuhr: DM 70,
inkl. MWSt zzgl. Versandkosten, ISBN-934238-02-5.

Untersuchung des Zusammenhangs zwi-
schen PKW-Gewicht und Kraftstoffver-
brauch - Messungen an 11 Fahrzeugen auf
dem dynamischem Rollenpriifstand
(Projekt 374)

Das Fahrzeuggewicht beeinfluldt — neben anderen Fak-
foren - den Kraftstoffverbrauch von Kraftfahrzeugen.
Daher wird zur Minderung des Kraftstoffverbrauches
und damit zur Energieeinsparung und Ressourcen-
schonung insbesondere die Gewichtsreduzierung bei
der Weiterentwicklung von StraRenfahrzeugen ange-
strebt. Um vielfaltige MalRnahmen in ihrer Wirkung be-
werten zu konnen, ist es ersirebenswert, genaue
Kenntnisse Uber den direkien Zusammenhang von
Gewichtsreduzierung und Kraftstoffeinsparung zu ha-
ben. Dies giit insbesondere fir die vorliegende Unter-
suchung bei akiuellen Fahrzeugen durch Leichtbau-
mainahmen, in der eine Gewichisreduzierung stufen-
weise von 100 cder 200 kg pro Fahrzeug erzielt wird,
chne dal eine grundlegende Neukonstruktion in Frage
kommt. Fiir diesen Fall hat das Institut fur Kraftfahrwe-
sen an der Rheinisch-Westfalischen Technischen
Hochschule Aachen in einer umfangreichen Untersu-
chung nachgewiesen, dal die Kraftstofieinsparung bei
einer Reihe der untersuchten Fahrzeuge und den
abgefahrenen Fahrzyklen zwischen 0,05 und 0,15 Liter
pro 100 km und 100 kg Gewichiserleichterung liegt.
Darliberliegende Meflwerte sind oitmals durch die
verbrauchstreibenden Fahrzyklen zu erkldren. In kei-
nem Falle sind die in der offentlichen Ertrterung weit-
verbreiteten Kennzahlen zur Beschreibung des Einflus-
ses einer Gewichtsreduzierung auf den Verbrauch von
ca. 9,5 bis 0.7 Liter pro 100 km und 100 kg Gewichts-
reduzierung in der wissenschafilichen Uniersuchung
gemessen worden; die Untersuchung geht auf diese
Diskrepanz naher ein.

Im Rahmen des Projektes wurde der EinfluR der Ge-
wichisreduzierung von 100 kg auf den Kraftstoffmin-
derverbrauch an 11 ausgesuchten Fahrzeugen durch
Messungen sehr unterschiedliche Fahrzyklen auf ei-
nem Rollenprisfstand ermitteit. Die vorgelegten For-
schungsergebnisse ermdglichen eine quantitative Be-

wertung von LeichtbaumaBnahmen und der damit er-
zielten Gewichtsreduzierung bei Strallenfahrzeugen.

Das Forschungsprojekt wurde am Institut fir Kraitfahr-
wesen (ika) der RWTH Aachen durchgefithrt. Eine fi-
nanzielle Forderung erfolgte durch die Wirischaftsver-
einigung Stahl, Dusseldorf.
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Der Forschungsbericht umfafit 48 Seiten und enthait
31Abbildungen/Tabellen. Schutzgebihr. DM 35,-- inkl.
MWSt zzgl. Versandkosten, ISBN 3-534238-16-5.

Stahl '99 — Stahlforum ,,Staht macht mobiil*
{Tagungsband 732)

Mit dem Stahiforum im Rahmen der Jahresveransial-
tung Stahl ‘99 wurden die Anwender und Nuizer von
Stahl angesprochen. Renommierte Fachieute aus Wis-
senschaft, Siahl- und Verkehrsindustrie erorierten das
umfassende Thema ,Stahl in zukunfisweisenden Ver-
kehrssystemen” Mitte November 1899 im Congress-
Center Disseldorf. Dabei wurden in Vortragen, Aus-
stellungen und Gesprachsrunden die vielfaltigen
Einsatzmdglichkeiten des Werkstoffes Stahl dargesteilt
und gemeinsame Losungen mit der Politik diskutiert.
Eenn moderne Verkehrssysteme enischeiden tber die
Qualitat des Standortes Deuischland, sind eine
Herausforderung an die Politik und erfordern
gemeinsame Losungen.

Es war gelungen, eine beachtliche Zahl von Fachleuten
zu gewinnen, verschiedene wichiige Aspekie des
Stahls in zukunftsweisenden Verkehrssystemen zu be-
arbeiten und auf dem Stahlforum '89 vorzuiragen. Im
einzelnen haben H. Petri, Stuftgart, Prof. M. von
Gerkan, Hamburg, Dr.-Ing. K.-U. Kohler, Duisburg,
Dr- Iing. K.-D. Sardemann, Siegen, Prof. Dr.-Ing.
R. Kindmann, Bochum, Dr.-Ing. K. Altenburg, Aachen,



Dr. H.C. Atzpodien, Miinchen, Prof. Dr.-ing. G. Sedle-
cek, Aachen, Prof. Dr-Ing. E. von der Osten-Sacken,
Aachen, wesentliche Aspekte und Beispiele zu dem
gewahlten Thema vorgetragen; auch das wvon
M. Erdenberger, Kdln, moderierte Podiumsgespréch
mit Bundesverkehrsminister R. Klimmt behandelte das
zentrale Thema de Stahiforums.

Das Stahlforum '89 wurde gemeinschaftlich von der
Studiengesellschaft Stahlanwendung eV. und dem
Werkstoffausschull des Vereins Deutscher Eisenhut-
tenleute organisiert.

Die Vorirage

- Meoderne Verkehrssysteme entscheiden idber die
Qualitat des Standortes Deutschland,

-  Moderne Verkehrssysteme bedirfen neuer Kon-
Zeptionen und Gestaitung,

- Stahl im Einsatz fiir moderne Verkehrssysteme,

- Stahl baut Bricken in die Zukunit,

- Quo vadis Waggonbau?

- Stahi baut ein zukunfisweisendes Verkehrssystem:
Magnetschnelibahn Transrapid,

- Stahi for Strallen in die Welt von morgen,

- Uberraschendes auf zwei Radern — Fahrradrahmen
aus Siahl

sind in dem Tagungsband mit allen Bildern und Skizzen
enthalten und sieht allen interessenten zur Verflgung.

Ber Tagungsband umfallt 74 Seiten und enthalt 180
Abbildungen/Tabelien. Schutzgebihr: DM 50,-- inkl.
MWSt zzgl. Versandkosten, ISBN 3-834238-08-4.

»Stahl fur moderne Automobile®
{Tagungsbhand 733)

Das Kollequium wurde am 16. Marz 2000 bei der
Frankfurter Alilgemeinen Zeifung durchgefibrt. In dieser
erfolgreichen Veranstaitung wurde eine Fille von For-

schungsergebnissen zur Stahianwendung, vor aliem
auch unter dkologischen Aspekten vorgetragen und un-
ter den Fachleuien in lebhaften Gesprachen diskutieri.

Prof. Wallentowitz berichtete Ober Forschungsergeb-
nisse, die belegen, dal} bei einer Reihe unterschiediich
grofier Fahrzeuge und bei verschiedenen Fahrzykien
die Kraftstoffeinsparung zwischen 0,05 und 0,15 Liter je
100 km und 100 kg Gewichtsreduzierung liegi. Diese
Ergebnisse widersprechen den bislang genannien we-
sentiich htheren Werten. Bei Ablésung von Siahl durch
Aluminium im Fahrzeugbau dauert es entsprechend ei-
ner Untersuchung von Prof, Clark, Massachusetts Insti-
tute of Technology, USA, 11,8 bis 13,5 Jahre, bis sich
der Gesami CO,-Ausstoll unter BerGcksichtigung der
Erzeugung und des vollen Lebenszyklus veiringert.
Lést man eine vifuelle ,ULSAB-Flotie” {Leichtbau mit
Stahl) durch Aluminium-Fahrzeuge ab, so erhoht sich
die Zeitdauer sogar auf 23,7 bis 27,7 Jahre. Prof. Hu-
fenbach befafdte sich insbesondere mit konkreten Mog-
lichkeiten ftir leichibaugerechte Systemitsungen in
Stahl. Ver dem Hintergrund der Verscharfung der
Grenzwerte fir die Kohlenwasserstoff-Emissionen in
Kalifornien (LEV I} ergeben sich véllig neue Heraus-
forderungen bei Kraftstoffbehaltern. Mit dem Einsaiz
von feueraluminiertem Feinblech, seit 10 Jahren se-
rienmalig nur in wenigen Fahrzeugmodelien genutzt,
besteht eine permeationsfreie Alternative zu den zur
Zeit noch iberwiegend aus Kunsistoff bestehenden
Lésungen. Dr. Warnecke steilte hierzu die Eigenschaf-
ten von feueraluminiertemn Stahl und Beispiele fur die
Anwendung im Bereich Kraftstoffbehalier vor. Ergan-
zend berichtete Prof. Kleiner Uber jingste Entwicklun-
gen zur Hersiellung von Kraftstofftanks aus rostfreiem
Edelstahl. Selbst sehr komplexe Geometrien lassen
sich durch neuentwickelte Techniken der Wirkmedien
basierten Blechumformung auch aus hochiesten Werk-
stoifen herstellen. Ziel eines laufenden Forschungsvor-
habens ist die mit Stahl gegeniiber Kunststoif zu erwar-
tende Minderung des Bauteilgewichtes um mindesiens
9 % bei gleichzeitiger VergréBerung des Innenvolu-
mens um 7 % sowie der Nachweis an einem Realbau-
teil. Interessanteste Aspekte der Podiumsdiskussion
waren das nach wie vor (berragend gunstige Preis-
/Leistungsverhaitnis der Werkstoffe im Automobilbau
und die Forderung an die Stahlindustrie zur Entwick-
lung ganzheitlicher Lésungen fur die Formgebung, die
Verbinde- und Trenntechnik sowie die Bereitsteliung
ven Kennwerten zum dynamischen Werkstoffverhaiten.
Von der Stahlindusirie wird eine Vorreiterrolle mit
Paketidsungen in Stahl erwartet.

Der vorliegende Tagungsband enthalt alle Vortrage im
Wortlaut sowie die Podiumsdiskussion in ihren wich-
tigsten Aussagen.

Der Tagungsband umfalt 118 Seiten und enthalt 54
Abbildungen/Tabellen. Schutzgebishr: DM 80,-- inkl.
MWSt zzgl. Versandkosten, ISBN 3-934238-23-8.



Christus-Pavilion — EXPO 2000
Nachhaitige Architektur in Stahl und Glas
(Dokumentation)

Die EXPO 2000 mit Motto ,Mensch — Natur — Technik”
stellt auch einen Beitrag dar, zwischen der Welt der
Naturwissenschafien und der Geisteswissenschaiten
zu vermitteln, Die explosionsartige Vermehrung des
Wissens in den letzten Jahrzehnten hat dazu gefihr,
daf es heute schwerer wird, sein eigenes Fachgebiet
Zu (berschauen. Zunshmende Spezialisierung ist die
Folge. Jeder dberblickt nur noch seinen engen Bereich.
Die Kluft zwischen den einzelnen Fachgebieten
wéchst, die Verwendung spezieller Fachsprachen e:-
schwert die Verstandigung untereinander.

Ganz besonders gelten diese Kommunikationsproble-
me zwischen Geistes- und Naturwissenschaftlern. Da
stehen auf der einen Seite die Schéngeister, wortbe-
gabt und diskussionserprobt, und auf der anderen Seite
die Techniker, die Macher, effizient und praxishezogen.
Eine gemeinsame Sprache gibt es nicht.

Die Verantwortlichen fir die StahlKirche ~ den Chris-
tus-Pavillon — haben erfoigreich den Dialog zwischen
den einzelnen Disziplinen begonnen. Sie haben die
Technik in ihren Dienst gestelit, wobei in diesem Ge-
baude, wie diese Dokumentation zeigt, viele technische
Innovationen zusammenkommen. Die Wahl der Werk-
stoffe Stahl und Glas, wodurch die Nachnutzung erst
méglich wird, entspricht der Motto der EXPO und da-
mit dem Gebot der Nachhaltigkeit in besonderer Weise.
So ist der Christus-Pavilton vielleicht der Anfang fur ein
neues Verstandnis zwischen Kirche und Technik, zwi-
schen Geistes- und Naturwissenschait.

Wie beim Christus-Pavilion hat auch an dieser Doku-
mentation ein Team erfolgreich zusammengearbeitet:
Dipi.-ing. Roland Krippner, Architekt am Lehrstuhl fur
Gebaudetechnologie an der TU Manchen, hat den Teil

dber die Architektur geschrieben und den fechnischen
Teil redaktionell Oberarbeitet. Prof. Dr.-Ing. Gerhard
Sedlacek und Dipl.-ing. Wilfried Laufs vom Lehrstuhl
fur Stahlbau an der RWTH Aachen erlautern die stré-
mungstechnischen  Untersuchungen, wodurch im
Windkanal die endguitige Form des Kreuzes vom
Christus-Pavillon, festgelegt wurde. Dipl-Ing. Dieter
Schwarzkopf und Br.-Ing. Michael Horimanns waren in
diese Untersuchungen einbezogen. Dr.-lng. Ralf Grube
von der Stahlbaufirma Riter in Dorimund erklart den
Sigma-Knotenn sowie das Schweid- und Beschich-
tungsverfahren. Schlielfich hat Dipl.-Ing. Otte Kentzler,
Dortmund, den Beitrag Uber das Dach aus Edelstahl
verfait,

Die Dokumentation umfa®t 36 Seiten und enthilt 38
Abbildungen/Tabellen. Sie kann kostenfrei angefordert
werden.

Zur Information:

Stahl-Innovationspreis 2000
(Dokumentation)

Der Werkstoff Stahl steht fir Innovationen und fir
technischen  Forischritt am  Wirtschaftsstandori
Deutschland. Das hat auch der 5. Stahl-lnnovations-
preis bewiesen, der am 13. Juni 2000 an zwdif Preis-
trager verliehen wurde. Ausgerichiet wurde der Weit-
bewerb, der eine Bohne fir gute ldeen und neve Ent-
wickiungen bietet, vom Stahl-Informations-Zentrum.

Die grofle Zahi von 368 eingereichien Projekten teiit
sich in vier Kategorien aui. In der Kategorie ,Innovative
Stahlprodukie” wurden Produkte vorgestellt, die dem
Werkstoff Stahl neue Anwendungsméglichkeiten eroff-
nen. Die Kategorie ,Forschung und Entwicklung”
spricht nicht nur Hochschulen und Forschungseinrich-
tungen an, sondern auch Entwicklungsabteilungen von
Unternehmen. Hier wurden Forschungsleistungen,
Entwicklungskonzepte oder Verfahrensinnovationen for
zukunfisorientierte Stahlanwendungen ausgezeichnet.
Der dritten Kategorie ,Stahi im Wohnungsbau® wurden
Projekte zugeordnet, die neue Akzente hinsichilich Ar-
chitektur, Konstruktion, Wirtschaftlichkeit und Okologie
setzen. In der Kategerie ,Stahl-Design” wurden Sizh!-
produkte pramiert, die in Design und Asthetik heraus-
ragen und in Form, Funktion und Nutzung das kreative
Potential des Werkstoffes Stahl belegen.

in der Dokumentation des StahlHinnovationspreises
2000 sind die pramierien Arbeiten und eine Auflistung
alier Teilnehmer mit Nennung der eingereichien Projek-
te zusammengefasst. Die Dokumentation ist kostenlos
erhaltiich:

Stahl-Informations-Zentrum
Postfach 10 48 42

40039 Disseldorf

Fax:  (0211)6707-344
E-Mail: siz@stahl-info.de



Veranstaltungen:

Fachtagung Walzprofilieren
am 06. Sepftember 2000 in Darmstadt

Die Entwickiung zu immer kirzeren Produktlebenszei-
ten und zu kleineren Losgroflen bei gieichzeitig stei-
genden Anforderungen an Besign und Bauteilkomplexi-
tat stellt die umformtechnischen Fertigungsverfahren
vor neue Aufgaben, die unter zunehmendem Kosten-
druck geltst werden miissen.

Von dieser Entwicklung ist die Branche der Kaltprofil-
hersieller betroffen, auch wenn die aufkomimende Dis-
kussion dber neue Werkstoffe hier nur eine geringe
Bedeutung spielt. Die Branche verarbeitet im wesentli-
chen nur Stahl, wobei ein Anteil von ca. 7-8% der Welt-
jahresprodukiion von Stabl zu Profilen verarbeitet wird.
Hergestellt werden Qualitatsprodukie sehr hoher Prazi-
sion zu verfahrensbedingt verh&itnismaRig niedrigen
Fertigungskosten mit einer sehr groden Formenvielfait.

Nach dem Erfolg der Fachtagung Walzprofilieren®
1098 werden das Institut fir Produktionstechnik und
Umformmaschinen (PtU) der TU Darmstadt in Zusam-
menarbeit mit der Studiengesellschaft Stahlanwendung
eV. und der Fachvereinigung Deutscher Kaltprofilher-
stefler in diesem Jahr die ,Fachtagung Walzprofilieren*
am 8. September in Darmstadt ausrichten., Themen-
schwerpunkte der Tagung bilden u.a. Neuentwickiun-
gen im Bereich der Anlagentechnik, Einsatzméglichkei-
ten von Dickblech- und Breitbandprofilen im Fahrzeug-
bau, ein neuartiges Rolifigeverfahren, Anwendungspo-
tential von Mehrphasenstahlen sowie die Verarbeitung
von Profilen in der Bavindusirie.

Die Veranstaltung bietet neben den Fachvortrdgen die
Moglichkeit am Vorabend erste Kontakte zu knupfen,
das Versuchsfeld des PtU zu besichtigen und an einer
VersuchsvorfGhrung einer innovativen Neuentwicklung
teilzunehmen.

Anmeldung und weitere Informationen:

Institut fir Produktionstechnik und Umformmaschinen,
TU Darmstadt

Peiersensir. 30, 64287 Darmstadt

Tel.; (06151) 16-3056

Fax: (06151) 16-3021

Internet: www ptu.tu-darmstadt.de

Kofloquium ,,Kunst trifft Stahl*
Modernste Verarbeitungstechniken von
Staht - Informationsveranstaitung fiir
Kiinstler, Designer und Architekten

am 14. September 2000 in Diisseldorf

Kinstlerisches Schaffen sucht immer wieder nach neu-
en Ausdrucksformen und bedient sich dabei haufig
zeitgemanier Werkstoffe. Stahl ist der meistverwendete

metallische Produktions-Werksioff unserer Zeit. Aller-
dings sind moderne Stahlsorten und neuentwickeite
Be- und Verarbeitungstechniken bei Kinstlern und Ar-
chitekten noch zu wenig bekannt, Hier setzt das Kinst-
lerkolloguium an:

Mit der Veranstaitung soll durch Unterrichtung Gber
neuvartige fechnische Moglichkeiten der Umformung,
des Trennens und Flgens sowie der Oberflachenges-
taltung von Stahl die kunsilerische Kreativitdt unter-
stitzt werden. Die Themen werden in allgemein ver-
standlicher Form vorgetragen und diskutiert.

Die fir industrielle Anwendung entwickelten techni-
schen Innovationen sollen den Kunstschaffenden be-
kannt und verfugbar gemacht werden. Auferdem kon-
nen ggf. entsprechende Versuchs- und Produktionsan-
lagen bei Forschungsinstituten bzw. Industrieunter-
nehmen vermittelt werden.

Die Teilnahme ist kostenlos. Anmeldung und weitere
Informationen:

Studiengeselischaft Stahlanwendung e V.
Stahi-Zentrum

Scohnstralle 85

40237 Disseldorf

Tel. 0211 /6707-858

FAX: 0211/8707-840

7. Paderborner Symposium Fiigetechnik
Mechanisches Fiigen und Kleben
am 12. - 13. Oktober 2000

Mechanische und kiebtechnische Fiigetechniken, mit
denen sich nicht nur arigleiche Werkstoffe, sondern
auch artverschiedene Werkstoffe nahezu problemios
und zuverldssig sich miteinander verbinden lassen, ha-
ben in den letzten Jahren an Bedeutung zugenommen.

Far den eigenschaftsoptimierten Leichtbau, das Flgen
beschichteter Werkstoffe sowie das Fugen artverschie-
dener Werkstoffe bei Hybridbauweisen bieten sich
zahlreiche fagetechnische Verfahrensvarianten an, de-
ren Kenntnis fir den Konstruktions- und Entwicklungs-
ingenieur wettbewerbsentscheidend sein kann. Mit dem
Symposium ,Mechanisches Figen und Kieben" sollen
Erfolgspotentiale von Fligetechniken aufgezeigt, der
Stand der Forschung und Anwendung auf dem ta-
gungsrelevanten Themengebiet dargestellt und Mog-
lichkeiten fur den Informations- und Erfahrungsaus-
tausch erdifnet werden.

Das ausfilhsliche Programm mit den Anmeldeunteria-
gen ist dieser Ausgabe der ,Berichte aus der Anwen-
dungsforschung® beigefugt.



Stahlforum anlidBlich Stahl 2000
Stahl ist Zukunft
am 16. November 2000 in Diisseldorf

Das Stahl-Zentrum — Wirtschaftsvereinigung Stah! und
Verein Eisenhatienleute (VDER) — kundigt seine Jah-
resveranstaitung STAHL 2000 am 16. - 17. November
2000 an.

Die Stahlindustrie frifft sich auf dieser internationalen
Veranstaltung mit ihren Kunden und Lieferanten sowie
Prominenz aus Pdfitik, Geselischaft, Wissenschaft und
Bildung.

Experten aus Europa und Ubersee diskutieren im
Stahldialog und im Stahiforum aktuelle Entwicklungen
rund um den Werkstoff Stahl und seine industrie.

im Rahmen der STAHL 2000 wird von der Studienge-
sellschaft Stahlanwendung e.V. und dem Werkstoff-
ausschufl des VDEh gemeinschaftiich das Stahiforum
organisiert, Im Stahlforum diskutieren in diesem Jahr
Stahlerzeuger, Reprasentanten der Fahrzeug- und Zu-
lieferindustrie sowie der Politik und Offentlichkeit zu
dem Thema

Stahl ist Zukunft
Stahl fiir den StraBenfahrzeugbau

9.30 — 13.00 Uhr

Bedeutung der Strafenverkehrstechnik aus Sicht
der Politik

Innovative Stahlwerkstoffe fiir hochste Sicherheit

¢ Bedeutung und Steltenwert
— in der Fahrzeugindustrie
— in der Offentlichkeit
— beim Kunden

+ Crashrelevante Bauteiie durch hochfeste Stahle

innovative Stahiwerkstoffe fiir konstruktiven
Leichtbau

Petentiale und Entwicklungen
Fahrwerk

Antriebsstrang

Rader

Podiumsdiskussion

Forschung und Eniwicklung aus der Sicht der Politik,
fahrzeughersteller und Stahlindustrie

14.15 - 16.30 Uhr

Innovative Stahlwerkstoffe fiir technisch-
wirtschaftliche Lésungen

Verarbeitungskonzepte fur moderne Werkstoffe
Verbundwerkstoffe, Tailored-Bauteile, Strukturble-
che, Sandwichelemente

« Oberflachenveredelung

Innovative Stahlwerkstoffe fiir umweltfreundliche
StraBenfahrzeuge

» Metallischer Katalysator
= Alternative Antriebskonzepte

Zur Teilnahme am Stahiforum werden keine Kosten er-
hoben.

Weitere Informationen:
Stahl-Zentrum
Wirtschafisvereinigung Stahi

Verein Deutscher Eisenhittenteute
Schnstr. 65, 40237 Disseldorf

Tel. (+49/211) 6707-108

Fax (+49/211) 6707670

E-Mail: stahl2000@stahl-zentrum.de
www.stahl-zentrum.de

Die zu den beschriebenen Forschungsthemen wie
auch alle anderen bisher herausgegebenen Be-
richte ké&nnen gegen Entrichtung einer Schutzge-
bithr bezogen werden von:

Vertag und Vertriebsgeselischaft mbH
Postfach 10 51 27

40042 Dusseldorf

Fax-Nr. {0211) 67 07-129
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